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INTRODUCCION

El suceso investigado se cataloga como un “Incidente Grave de Aviacién” de acuerdo con la definicion
de Incidentes establecida en el Anexo 13 de OACI "Investigacion de Accidentes e Incidentes de
Aviacién" Capitulo | — Definiciones.

El departamento de accidentes e incidentes fue informado de este suceso a traves del departamento de
Estandares de Vuelo del Instituto Hondurefio de Aeronautica Civil (IHAC).

El incidente ocurrid en la pista del Aeropuerto Internacional de Golosén, ubicado en la ciudad de La Ceiba,
Departamento de Atlantida, Honduras, Centro América el dia 19 de mayo del 2014, aproximadamente a las
1415 UTC.
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1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS FACTUALES

1.1.-RESENA DE VUELO

El dia lunes 19 de mayo del afio en curso aproximadamente 1415 UTC, la aeronave Cessna 402C, serie 0117,
con matricula HR-AYB, inicio su plan de vuelo en condiciones VFR desde el aeropuerto “Juan Ramon
Galvez” ubicado en la Isla de Roatdn hacia la ciudad de Trujillo en el departamento de Colon,
experimentando el piloto una falla en la retraccion del tren de nariz, declarando en emergencia a la torre de
control y decidiendo realizar un aterrizaje forzoso en el aeropuerto Goloson de la ciudad de la Ceiba
Departamento de Atlantida ver foto Nol.
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1.2.- LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION |PASAJEROS OTROS

MORTALES 0 0 0

GRAVES 0 0 0

LEVES/NINGUNO 1 0 0

TOTAL 1 0 0
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1.3.-DANOS SUFRIDOS A LA AERONAVE

Durante el aterrizaje de emergencia la aeronave sufrio dafios en el mecanismo del tren de nariz y en la piel y
estructura de la seccidn de nariz asi como en ambos motores y sus respectivas hélices. (Ver fotos No. 2 y 3)

Foto No 2

Foto No 3
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1.4.- OTROS DANOS

N/A

1.5.- INFORMACION PERSONAL DE LA TRIPULACION

El Capitdn de 54 afos, poseia una Licencia de Piloto de transporte aéreo ATP No 4117, con fecha de
expiracion del 25 de Enero del 2016, Certificado Médico clase | valido hasta el 5 de Marzo del 2015, a
volado un gran total de 10,749.36 hrs con un acumulado en Cessna 402 de 1,157.28 hrs.

1.6.- INFORMACION SOBRE LA AERONAVE (Ver foto No. 4)

Foto No 4
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1.6.1- Aeronave

Marca:

Modelo:

Serie:

Afio de fabricacion
Matricula:
MTOW:
Propietario:

Operador:

AHAC-INC 012014, CESSNA 402, MATRICULAHR-AYB

Cessna

402C

0117

1979

HR-AYB

7,210 Lbs.

Arturo Alvarado Wood

Linea Aérea Nacional de Honduras (Lanhsa)

1.6.2- Certificado de Aeronavegabilidad

NUmero:

Certificado Tipo:

DGACAIR071/2013
AT7CE

Categoria Normal/Transporte
Fecha de expedicion: 07 de noviembre del 2013
Fecha de expiracién: 07 de noviembre del 2014

1.6.3- Reqistro de mantenimiento

Horas totales de vuelo aeronave: 7,960.1 hrs. TSN
Ultima Inspeccion de 50 (08-05-2014) 12.5 hrs.

Ultima inspeccion de 100 hrs. (13-05-14) 5.2 hrs.

Horas desde la ultima inspeccién de 100-200 hrs. 5.2 hrs.
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1.6.4- Motor

Motor RH: (Derecho)
Modelo:

Potencia:

NUmero de serie RH:
Horas totales:

Ultima inspeccion de 100 hrs:

Horas desde la ultima inspeccién de 100 hrs:

Teledyne Continental
TSIO-520-VB
225 HP
290255-R
165.0 hrs. TSO
13 de mayo del 2014
107.5 hrs.

Motor LH: (Izquierdo)

NUmero de serie LH:
Modelo:

Potencia:

Horas totales:

Tipo de combustible

1.6.5 Centro de gravedad

N/A en este incidente

1.7.- INFORMACION METEOROLOGICA

Teledyne Continental
500740
TSIO-520-VB

225 HP

165.0 hrs. TSO
100/130

Las condiciones atmosféricas no fueron un factor determinante en este incidente.

1.8.- AYUDAS PARA LA NAVEGACION

El Aeropuerto internacional de la Ceiba cuenta con un VOR/DME para uso de la pista 07.

1.9.- COMUNICACIONES Y SERVICIOS ATS

En el aeropuerto internacional de la ceiba existen servicios de Comunicacion ATS y ATC.
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1.10.- INFORMACION DEL AERODROMO LA CEIBA
El Aerédromo Internacional de la Ceiba, lugar del suceso. (Ver foto No 5).
La pista 07 tiene una longitud de pista de 2949x 45(m) es de asfalto y tiene una altura 39ft en
el THR, coordenadas 154413.84227N con 0865157.54393W y con una pendiente de + 0.1%.

La pista 25 tiene una longitud de pista de 2949x 45(m) es de asfalto y tiene una altura 49ft en
el THR, coordenadas 154451.17582N con 0865026.24230W y con una pendiente de + 0.1%.

) T
Foto No 5
Vista general

1.10.2- INFORMACION DEL AERODROMO ROATAN
El Aerédromo Internacional de Roatan, en donde inicio el vuelo.(Ver foto No 6).
La pista 07 tiene una longitud de pista de 2090x 45(m) es de asfalto y tiene una altura 12.74ft
enel THR, coordenadas 161847.92138N con 0863152.21356W y con una pendiente de +
0.1%.

La pista 25 tiene una longitud de pista de 2090x 45(m) es de asfalto y tiene una altura 20.86ft
enel THR, coordenadas 161916.52604N con 0863048.30362W y con una pendiente de +

Foto No 6
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1.11- REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave CESSNA 402 no tiene instalado abordo ningun equipo registrador de datos de vuelo (FDR),
ni grabadora de voz de la cabina (CVR).

1.12.- INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE ACCIDENTADA Y DEL
IMPACTO

La aeronave hizo un recorrido de unos 450 m aproximadamente y quedd en reposo en la margen izquierda de
la pista principal 07 con el tren de nariz retractado y el tren principal extendido sobre la superficie de tierra,
impactando las hélices de ambos motores doblandose y efectuando el piloto un apagado de los motores, no
hubo desprendimiento de sistemas ni componentes del avién.

1.13.- INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Se le hicieron muestras de Orina al piloto para analisis toxicol6gicos en un hospital privado, resultando
todos estos negativos de alcohol y drogas (Ver ANEXO B).

1.14.- INCENDIO

No existiéd incendio en este incidente.

1.15.- ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

En la pista se encontraban los equipos de salvamento, rescate, bomberos y servicios de seguridad
aeroportuaria, los que siguieron el desarrollo del incidente sin ser necesaria la practica de evacuacion
ya que el piloto salié por sus propios medios y sin sufrir lesiones.

1.16.- ENSAYOS E INVESTIGACIONES

1.16.1 Declaraciones de testigos

Segun los testigos el piloto de la aeronave realizd un aterrizaje de emergencia segln lo establece el
manual de vuelo de la aeronave.

2.- ANALISIS

2.1 Desarrollo del vuelo

La aeronave Cessna 402, matricula HR-AYB, despeg6 del aeropuerto internacional Juan Manuel Gélvez
en Roatén hacia Trujillo aproximadamente a las 1415 UTC. Al estar en ascenso y subir la palanca del
tren para retractarlo el piloto escuch6 un fuerte ruido en la parte delantera en donde se encuentra la bahia
del tren de nariz y al mismo tiempo un golpe en ambos pedales, observando y escuchando las alertas de
falla en el sistema del tren de aterrizaje al ser retractado y no quedar asegurado.
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En ese momento el piloto procede a evacuar la emergencia segun lista de chequeo, retractando y
extendiendo por 3 veces la palanca y observando que las luces verdes del tren principal se iluminaban
normalmente no asi la del tren de nariz.

Una vez hecho este procediento, el piloto informo a la torre de control del aeropuerto Golosén que volaria
hacia La Ceiba y seguiria efectuando los procedimientos de emergencia para extender el tren de aterrizaje
delantero con el sistema de emergencia de CO2, el cual tampoco funciond, quedando el tren de aterrizaje
de nariz retractado y un fuerte olor a gas en la cabina por lo cual el piloto tuvo que abrir las ventanas para
extraer dichos gases y evitar ser intoxicado.

3.0- CONCLUSIONES

3.1 Evidencias

En la parte central de la pista de Roatan, la superficie asfaltica existia (el dia del incidente), un area
con fallas de hundimiento en la consistencia asfaltica que pudieron ocasionar exceso de vibracion en
el tren de nariz.

Que durante la emergencia el piloto: (VER ANEXO A)

Efectu6 un pase bajo al lado de la torre de control para verificar el estado del tren de aterrizaje,
confirmando esta, que solo el tren principal estaba extendido.

Se alejo aproximadamente 20 millas al oeste de la pista para intentar que el tren de nariz se extendiera
con maniobras de aseguramiento.

Sobrevol6 un tiempo aproximado de 40 min para consumir combustible quemando un remanente de
25 galones por lado.

Procedié a hacer un pase bajo sobre la pista para verificar la mejor area y efectuar un aterrizaje de
emergencia en la zona verde (grama) y asi evitar friccion que pudiese haber ocasionado fuego en la
aeronave.

Que en realiz6 una segunda aproximacion a la pita 07 para verificar instrumentos y parametros de los
motores antes del impacto efectuando el aterrizaje con los resultados antes descritos.

3.2 Causas Probables

Después de haber analizado toda la informacion pertinente a la investigacion de este incidente se
puede concluir que los siguientes factores mas probables percusores del seceso fueron:

Que el exceso de vibracion al momento de estar en la carrera de despegue en la pista, pudo
ocasionar la quebradura del BELLCRANCK del sistema del tren de nariz, enganchando el
mecanismo del proceso de bajado del tren y no permitiendo extenderse con el procedimiento
normal, ni con el procedimiento de emergencia.

NOTA: Tomando en consideracion los aer6dromos no controlados en donde la empresa
LANHSA realiza operaciones diarias tales como Puerto Lempira cuya superficie no esta
pavimentada y las de Guanaja, Utila y Trujillo que tienen pavimento aunque no tienen el
mantenimiento adecuado ya que en esto podria producir fatiga de material en los sistemas.
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4.-RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

1. Que sea nuevamente inspeccionada la superficie de la pista del aeropuerto Juan Manuel Galvez en la isla
de Roatan, Islas de la Bahia y a todas las pistas no controladas del pais para poder evitar futuros
accidentes o incidentes como el del Cessna 402, matricula HR-AYB

2. Que todas las empresas que realizan operaciones en aeropuertos no controlados mencionados en este
incidente den instrucciones a todas sus tripulaciones del Walk Around ( inspeccion a la aeronave) después
de cada aterrizaje.

JUNTA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE LA
AGENCIA HONDURENA DE AERONAUTICA CIVIL

Pagina 13



AHAC-INC 012014, CESSNA 402, MATRICULAHR-AYB

ANEXO A

INFORME DEL PILOTO
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La ceiba Atlantida, 19 de mayo de 2014

Coronel Francisco Sosa Mass
Gerente de Operaciones
LANHSA

7/ Presente:

. /4 Estimado coronel Sosa, espero que se encuentre bien de Salud, el motivo de la
/ presente es para informarle que el dia de hoy 19 de mayo de 2014 en la aeronave
/ C-402C HR-AYB en vuelo de Roatan hacia Trujillo aproximadamente a las 8:15
/ am despegando del aeropuerto de Roatan al subir el tren de aterrizaje escuche
/ un fuerte ruido en la parte delantera donde se encuentra la bahia del tren de
/ aterrizaje delantero y al mismo tiempo un golpe en ambos pedales en el
/ momento de retraccién y la luz roja de tren desasegurado se quedd encendida,
/4 de acuerdo a lista de procedimientos de emergencia se tiene que hacer un
reciclaje de extender y retractar el tren de aterrizaje y lo hice tres veces en el
cual el tren de aterrizaje delantero no salié, solo las compuertas accionaban ‘y e
tren de aterrizaje principal de acuerdo a las tres luces verdes, solo las del tren
principal se encendian con la palanca de tren de aterrizaje en posicién de abajo
y se apagaban con la palanca de tren de aterrizaje en posicion de arriba y se

encendia la luz roja de tren desasegurado.

Procedi a dirigirme al aeropuerto de Goloson y les informe de! problema gue
tenia, segul con la lista de procedimientos de emergencia para extender el tren
de aterrizaje delantero con la emergencia del Co2, la cual al halar la palanca T
me costé porque no accedia tuve que emplear las dos manos para efectuar la
emergencia de CO2 lo cual no sucedié nada, el tren de aterrizaje delantero
quedo retractado y con un olor a gas en la cabina abri una ventanilla para extraer
el gas de la cabina.

Procedi a efectuar un pase bajo a un lado de la torre para verificacién del tren de
aterrizaje y ellos me confirmaron que solo el tren principal estaba extendido y el
delantero retractado, me aleje aproximadamente 20 millas al oeste para intentar

- que el tren de aterrizaje se extendiera con maniobras de aseguramiento y para
gastar combustible ya que al momento tenfa 75 galones por lado, al calcular que
llegue a los 50 galones por lado proced| a hacer un pase bajo en el aeropuerto
de Goloson para ver la mejor area para efectuar un aterrizaje forzoso en la zona
verde para evitar friccion en el concreto de la pista, ya en la segunda
aproximacién hacia la pista 07 asegure motores antes del impacto y efectue el
aterrizaje en el aérea verde, luego llegaron los bomberos, personal militar de 1a
base aérea, seguridad del aeropuerto y personal de mantenimiento de la
empresa, por mis propios medios Sall de la aeronave.

Gracias por la atencién prestada, atentamente:
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ANEXO B

INFORME TOXICOLOGICO

Pagina 16



AHAC-INC 012014, CESSNA 402, MATRICULAHR-AYB

Horario: Lunes a Viernes 7:30 A.M. a 11:30 A.M. 1:30 a 4:00 P.M. Sabados de 8:00 AM a 11:00 AM
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